INFORMACIONA OSNOVA




ANALIZA POSTOJECEG
STANJA TRANSPORTNOG
SISTEMA




* socio — ekonomske karakteristike podrucja,
e razmestaj aktivnosti (hamena povrsina),

e kara
e Joka

Kteristike saobracajnih mreza(PA,JMP, teret)
ni transportni zahtevi stanovnistva i tereta,

e Spoljasnji transportni zahtevi
e rad sistema javhog masovnog prevoza,

e term

inali |1 parkiranje

e 0OCenu stanja sistema.
















Standardno se obraduju :

*broj stanovnika u proteklinh 20 god. uz sezonske,
priviemene I trajne migracije,

sudeo ekonomski aktivnog stanovnistva | ocena
radnog potencijala(u odnosu na polnu I starosnu
strukturu),

ezaposlenost stanovnistva po sektorima, u
Istorijskim vremenskim presecima




Na nivou zone najcesce se pribavljaju samo
znacajniji pokazatelji :

*broj stanovnika,

*broj porodica,

*broj zaposlenih.







polozaja stanovnistva su najcesce
sledeci:

_nacionalni bruto proizvod,
e licni dohodak domacinstva.ustedevine. doznake

1z Inostranstva i drugi prihodi,

e _Stepen

otorizacije,







etaljna, a Standardno se uzimaju siedaece
Nnamene.

 kolektivno stanovanje visoke gustine,

e individualno stanovanje male gustine,

e radne zone (Mmoze vise kategorija),

 centralni sadrzaj (banke,trgovina, administracija),
» saobracajne povrsine,
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e Mobilnost (br.kretanja po stanovniku na dan)
* Prostorna raspodela kretanja

 Raspodela kretanja po svrhama
 Raspodela kretanja po nacCinu

* Vremenska raspodela
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ANALIZIRA SE NASTAJANJE KRETANJA , ODNOSNO

UTVRDJUJU SE ATRAKCIJE | PRODUKCIJE po
saobracajnim zonama

Uticajni parametri:
broj Clanova porodice
estruktura porodice,socijalne navike ili poreklo







PROSTORNE KARAKTERISTIKE RAZMESTAJA
AKTIVNOSTI:

* mesto stanovanja
 mesto rada ili Skolovanja
e mesto ostalih aktivnhosti (kupovina,




ukupna kretanja na dan
po svrhama na dan
PO nacinu na dan

u vrsSnom satu (ukupno sve svrhe, sva
sredstva)

PA u vrIShom satu




\/ w o U UC

e matrica spoljnih putovanja PA sa svrhom
,povratak kuci“ ceo dan

e matrica spoljnih putovanja PA sa svrhom
,0dlazak na posao” ceo dan

e matrica spoljnih putovanja PA sa svrhom
,Sluzbena poseta“ ceo dan

e matrica spoljnih putovanja PAu vrsnom satu
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Pacnopena kpeTtara no cBpxama - Lieo gaH

m Oanasak Ha nocao
g CnyxbeHa noceta

g Oanasak y wkony
m [NoBpartak kyhu
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do analize sezonskih oscilacija.

Beovoz

Ostalo

——Ukupno

Motocikl

Bicikl

Taxi

Lasta

Vremenska raspodela lokalnih kretanja po nac¢inu
iukupno
broj kretanja
350000
325000
300000
275000
80000 ——PesSice
225000 Putnic¢ki automobil
Gradski autobus
200000
—— Tramvaj
175000 Trolejbus







Ulicna | putna mreza
Mreza javnog prevoza
Mreza teretnog saobracaja
Parkiranje




e Tehnicke karakteristike deonica

 Eksploatacione karakteristike deonica




1.Kategorije saobracajnice kojoj pripada
deonica

— spoljni autoput

— gradski autoput

— magistralna saobracajnica(bulevar)
— primarna saobracajnica (ulica | reda)







— Sirina | organizacija saobracajnog profila
— vrste | stanje kolovoza




— rezim saobracaja na deonici i na cvorovima preko
kojih se dolazi na deonicu (zabrane | obaveze)

— oprema za regulisanje saobracaja na Ccvorovima




— specificni sadrzaji koje opsluzuje deonica
(fabrika,luka)







vremenskim intervalima posebno za deonicu,
posebno za pristupne cvorove




Petlja Senjak Petlja Senjak
od 7do 8h od 15do 16 h







“crne tacke”




<65 65-70 <80(dB)
——




<5 10-12(kg/km)




odiranje podrazumeva pozicioniranje ¢vorova
| definisanje linkova na osnovu duzine deonica i
unos naziva deonica i Cvorova na mrezi.

Na osnovu zvani¢nih podloga kodira se
primarna mreza koja je predmet studije




-Slobodna brzina

- Broj traka po smeru

- Kapacitet po smeru

- Tip deonice (kategorija)
- PGDS za svaku deonicu

-Protok na deonici, po




Obavezni atributi

tip linka (kategorija )

KorisniCki atributi

dozvoljeni transportni sistemi na
linku

rang saobracajnice dobijen po HCM proceduri

pripadnost putnoj mrezi

duzina linka (km)

pozicija zutih traka

slobodna brzina na linku (km/h)

prioritet saobracajnice za zimsko odrzavanje

broj traka

prioritet saobracajnice za redovno odrzavanje

kapacitet deonice po smeru
(voz./¢as)

broj putni¢kih automobila u vriSnom satu na osnovu brojanja
saobrac¢aja

Ime linka

broj teretnih vozila u vrSnom satu na osnovu brojanja saobracaja

broj vozila javnog prevoza u vriSnom satu na osnovu brojanja




Primer Srbija i Crna
Gora

(BelMonte projekat)

- 48 zona podrucje Srbije
- 6 zona podrucje Crne Gore
- 2 zone podrucje Kosova

- 8 spoljnih zona




Primer Beograd

(Transportni model
Beograda)

- 345 unutargradskin zona

- 200 spoljnih zona 2 zone




 Na osnovu saobracajnih istrazivanja generisu su
matrice kretanja za 24h za svaku kategoriju
vozila.

o Kategorije su unete u softver kao posebni
transportni podsistemi u skladu sa podelom na
kategorije koja je definisana metodologijom
istrazivanja (npr. PA, LTV, STV, TTV 1 AV).




opterecenja mreze

Da bi bilo moguce opteretiti mrezu formiranim matricama
neophodno uraditi sledece:

-definisanje QV funkcije (zavisnost brzine i protoka) za deonice |
definisanje konstante kao QV funkcije za konektore

-odredivanje impedanse deonica (na osnovu vremena putovanja
na deonici i naplate putarine kao i vrednosti vremena putovanja




kapaciteta deonice

QV funkcija opisuje kako se menja brzina u zavisnosti od iskoriS¢enja

—e—0.85/Km

—=—15/km
25/km

krzina (km/hj

iskoriscenje Kapaciteta




usaglasavanje svih podatka unetih u
model nezavisno da li se radi o
tehniCko-eksploatacionim
karakteristikama deonica ili o
parametrima od kojih zavisi model
optereCenja mreze.

Definisani su parametri za
podeSavanje QV funkcije, |
usaglasene vrednosti PAJ i na
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